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Pirelli bringt im Regen Segen

9. Mai 2006

Typisch Silverstone: Die richtige Reifenwahl in der verregneten Anfangsphase entscheidet den Auftakt zur
Internationalen GT-Meisterschaft bei der geschichtstrachtigen «Tourist Trophy» in England.

Von Norbert Ockenga

in ganz normaler Sonntag
in Silverstone. Im Paddock

Bite hinter dem Fahrerla-
ger kostet die Portion Fish &
Chips umgerechnet 7,30 Euro.
Draussen perlt der Regen an
den Scheiben des Schnellres-
taurants runter.

Das Wetter bestimmt den
Auftakt der Internationalen
GT-Meisterschaft mehr als
die Technik. Bis in die Start-
phase hinein regnet es, aller-
dings wird der Niederschlag
immer weniger. «Und in der
letzten halben Stunde», fallt
Sascha Bert auf, «ist die Tem-
peratur um sieben Grad ge-
stiegen.»

Die Zakspeed-Mechaniker
schnallen dem Saleen 57 von
Bert, auf dem Jaroslav Janis
den Start fahren wird, Inter-
- mediates auf - als einzigem
' Michelin-Auto im Feld.

———

Ein Ruto fiir drei Comebacks

Fiir den 30-jahrigen Hessen
1st es die erste volle Saison
seit dem unseligen Ende der
VBSTAR. Im GT1 bliht er
schon seit den ersten Tests
im letzten Jahr richtig auf
«Weil ich zum ersten Mal seit
funf Jahren wieder ein Team
um mich herum habe, das
welss, wie es gehts, differen-
ziert er. «Wenn ich weiss,
dass alle Reifen gleich aufge-
heizt sind und der Luftdruck
wirklich stimmt, dann ist das
filr mich auch mental sehr
wichtig. Nach meinem letz-
ten VBSTAR-Rennen war ich
ja eigentlich schon so weit,
dass ich mit dem Motorsport
nichts mehr zu tun haben
wollte — weil einen das Ganze
einfach nur deprimiert. Aber
dann hat Peter Zakowski mir
in der VLN die Chance gege-
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ben, als keiner mehr an mich
geglaubt hat — weil er wusste,

sdass-ieh-bel ihm in der For-

mel Renault gut wars

Das datiert zumnick in die
Jahre 1994 und 1995,

Fiir Teamchef Peter Zakow-
ski ist das Saleen-Projekt ein
«Teamsport, mit dem wir uns
wieder beweisen kénnen».

Schliesslich ist die Riick-
kehr von Zakspeed auch das
Europa-Comeback des ehe-
maligen ChampCar-Team-
chefs Andreas Leberle. Der
war vor knapp 20 Jahren bei
Zakspeed zuerst als Mecha-
niker, dann in der Organisati-
on befasst, ging mit der Eifel-
Truppe mit dem Ford Probe
in die IMSA-Serie - und
machte sich dann in den
Staaten selbststandig.

Auf Regen folgt Sonnenschein

Die Entscheidung fiir Inter-
mediates erweist sich als
goldrichtig. Denn nach einer

Dk e
fehlender Zeit

KLEEME

halben Stunde ist die Strecke
komplett rocken.

Pole-5itter-Mike Hezemans
hat seine Viper mit Regenrei-
fen bestiickt. Er fallt in der
Startrunde nach einem mas-
siven Quersteher auf die ach-
te Position zuriick. Im Trocke-
nen untersteuert das Auto.
«Vor allem in High-Speed-
Passagen», achzt der zweite
Fahrer, Anthony Kumpen.
Hezemans strandet auf Ol im
Kies. «Ein miserables Ergeb-
nis», stohnt Teamchef Toine
Hezemans. «Auch chne den
Kies hitten wir nichts geris-
sen. Uns fehlen pro Runde
sieben Zehntel.»

Im Nassen Ubernimmt An-
drea Piccini im Phoenix-As-
ton Martin die Fiithrung. Erist
mit Regenreifen bewehrt. Ja-
nis fallt mit seinen Interme-
diates bis auf die fiinfte Stelle
zuriick. Doch Piccini muss
nach einer halben Stunde
Reifen wechseln. «Dabei woll-
te ich nur die Zeit fiir die
Durchfahrt wverlieren und
habe deswegen nicht auch
noch getankt, sondern nur
die Reifen gewechselt», er
zahlt Teamchef Ernst Moser.
«Beim ersten planmassigen
Stopp haben wir nur getankt.
Der Unterschied betragt 20
Sekunden.» =

Da Piccinis Partmer Jean-
Denis Delgtraz im Mittelturn
Aussetzer beklagt, muss er
einmal extra durch die Box
fahren, dabei den Motor aus-
und wieder anschalten. Da-
nach sind die Aussetzer weg.
Aber der DBRQ wird nur noch

Sechster — zwei Plitze hinter
dem Cirtek-Schwesterwagen

+won David Brabham/Christo-

phe Bouchut, die in der Start-
phase mit derselben Reifen-
strategie fahren.

Aston aus dem Supermarkt

Der Einsatz des Cirtek-DBR9
ist als einmalige Angelegen-
heit angedacht. Das Auto ge-
hért dem britischen Chirur-
gen Ricky Bryant - einem
Abkommling der Morrison-
Dynastie. Dieser Familie aus
Bradford gehort die Super-
markt-Kette Morrison, mit
130000 Angestellten und
neun Millionen Kunden pro
Woche die viertgrosste auf
der britischen Insel.

Bryant bezahlt den Einsatz
aus eigener Tasche und {iber-
nimmt auch die Fahrergagen
fiir Brabham und Bouchut.
Der Franzose hat eigentlich
ein Abkommen mit Norbert
Walchhofers neuem Lambor-

MOTORSPORT aktuell

ghini-Team - mit einer Klau-
sel, die thn filr die Cirtek-As-
ton-Martin-Eins&tze jederzeit
freistellt.

Die Hammer-Fahrerpaa-
rung birgt gewissen Ziind-
stoff. «Brabs» und Bouchut
pflegen unterschiedliche
Fahrstile. «Ich bin sanfter am
Kurveneingang und nehme
mehr Speed mit durch die
Eckens, vergleicht der Austra-
lier. «Bouchut geht erheblich
aggressiver mit der Lenkung
um; er reisst das Auto deut-
lich abrupter in die Kurven
rein.» Das Finden einer ge-
meinsamen Abstimmung er-
weist sich als kempliziert.

Treffer mit Folgen

Die Michelin-bereiften Aston
bringen sich mit der Taktik in
der Wetterlotterie um mog-
liche Podestplitze. Das neue
Aston-Martin-Team Race Al-
liance eliminiert sich schon
beim Start selbst. Frank Die-
fenbacher schleudert in Karl
Wendlinger. «Dabei habe ich
mich extra noch zurickge-
nommen, weil es mein erster
GT-5tart war», bedauert der
Fforzheimer. «Aber trotzdem
15t das Auto quergekommen;
ich habe es erst gehalten,
aber dann kam der Gegen-
pendler.» Der landete genau
in der rechten Flanke wvon
Wendlinger. Dort wird der
Auspuff zugedriickt, sodass
die Leistung in den Keller
fallt. Femer reisst eine Luft-
leitung vom Wagenhebersys-
tem, und die Aufhingung
kriegt einen Knacks weg. Der
fuhrt spéter dazu, dass
Philipp Peter im Mitteltumn
das zugehorige Rad verliert
und ausscheidet. «Diefis
strandet mit abgebrochenem
unteren Querlenker der lin-
ken Vorderradaufhingung.

Triumph- ‘iur Barteilﬂertnﬁll landeten einen knappen Sieg im schweren IIHE




